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一、任务来源

本标准是依据《河北省人民政府办公厅关于印发河北省机动车氮氧化物总量减排实施方案的通知》（办字〔2011〕161号提出。省由环境保护厅对外科技合作处下达，省环境监测中心站完成编制任务。本编制说明所涉及的《在用压燃式发动机汽车排放限值及测量方法》（征求意见稿）的地方标准将由省环境保护厅和省质量技术监督局联合发布。标准为强制性地方标准。
二、制定标准的目的、意义

为完成全省机动车有害污染物减排任务，减少机动车PM2.5排放，控制灰霾天气频发，改善城市空气质量，保障人体健康，制定我省在用机动车排放测量方法和限值。

随着我省机动车保有量和城市道路车流量的持续快速增长，机动车排气污染物总量也持续增加。机动车排气污染控制是进一步改善城区空气质量和是保障人体健康的必要前提。
我省现行的压燃式发动机汽车采用排气烟度法排气检测方法，由于采用无负载检测技术，无法检测车辆在行驶时的真实排放状况，不能有效的对排放进行监督管理。拟采用的加载减速法是目前先进的有载荷检测技术，能有效测量车辆在道路行驶时的真实排放状况。近年来，加载减速法在北京、辽宁、山东、山西、内蒙、江苏、新疆、广州等地对压燃式发动机在用车辆排气污染物检测中逐步得到了应用，通过制定相应的排放限值地方标准，起到了减少机动车污染排放、改善当地空气质量的作用。我们拟定在全省采用加载减速法，目的是有效测量车辆实际使用状态时的污染物排放量，并通过限值的限定，淘汰尾气排放严重的车辆。
根据国家标准《压燃式发动机汽车排放限值及测量方法》（GB4847-2005）中规定：“采用简易工况法和加载减速法的地区，应制定地方排气污染物排放限值”，以及省政府《河北省机动车氮氧化物总量减排实施》的要求，河北省环境监测中心站标准编制组（简称“标准编制组”，下同）结合本省实际，制定了河北省《在用压燃式发动机汽车排放限值及测量方法》地方标准。
综上所述，制定河北省在用机动车排放标准，一是建立机动车尾气排放污染物数据库，准确反映全省在用压燃式发动机汽车污染物排放总量，为政府决策提供依据。二是采用工况法是机动车管理减排的重要手段（实行工况法减排按0.6%系数核算）。三是改变我省在用机动车检测的落后局面，周边省市早在2006年后就逐渐开展了工况法检测，从检测方法上来讲，我省目前采用的自由加速法在全国属于较为落后的地位。
三、河北省地方标准所依据相关标准、文件与基本原则

1、标准制定依据
（1）GB 3847—2005压燃式发动机汽车排气可见污染物排放限值及测量方法

（2）HJ/T 241－2005 确定压燃式发动机汽车加载减速法排气烟度排放限值的原则和方法
（3）《河北省机动车氮氧化物总量减排实施方案》
2011年，省政府第161次常务会议审议通过了《河北省人民政府办公厅关于印发河北省机动车氮氧化物总量减排实施方案的通知》（办字〔2011〕161号。方案指出：为了控制机动车排气污染，省环境保护部门会同省质检部门制定完成我省机动车排气加载减速工况法地方标准，到2013年底前，全省各设区市城区机动车尾气检测实施加载减速工况法检测。
2、基本原则
（1）遵循“新车新标准，老车老标准”的原则。根据车型在新车进行型式核准时所达到的排放标准水平，同时考虑车辆在正常使用和维修保养情况下的正常劣化，来确定该车型的在用汽车排气烟度的排放限值。
（2）确定的排放限值应能有效地检测出高排放的车辆。控制高排放车辆的初检比例为10—15%。
（3）在确定排放限值时，应根据当地实际情况，坚持“初始放松，逐步加严”的原则。
四、在用机动车简易工况检测方法简介

1、目前我省在用机动车排放检测方法分析

目前我省的在用车尾气排放检测，压燃式发动机汽车采用的是自由加速烟度法，这种检测方法有很多的弊端。

自由加速烟度法的弊端：
（1）自由加速法在操作前时，由于“将油门踏板迅速踏到底” 的速度与力度掌握不同，“维持4s后松开”中时间长短的掌握差异，使得测量的不确定较大，重复性差。
（2）自由加速不带负荷，不是汽车行驶的真实工况，也不是汽车短时间停驶维持怠速的工况。
（3）有时会出现冒黑烟和抽气泵开始抽气的时间不同步的现象，这时测量不到最大烟度值。
自由加速法的突出问题是在车辆无载荷时进行检测，因此检测出的排放结果与车辆实际运行时排放状态仍然存在较大差异。而加载减速法将车辆置于底盘测功机上，车辆按标准规定在底盘测功机上“行驶”。驱动轮带动滚筒转动，滚筒并非处于自身无阻力可旋转状态，底盘测功机会按检测标准实现设定的程序值向滚筒、最终向驱动轮施加一定的负荷，来对车辆加载。车辆在“行驶”状态下，底盘测功机对其加载，可检测发动机在不同负载状态中的尾气排放量，使车辆正常使用状态的尾气排放值，在检测过程中得以有效体现。
2、加载减速 不透光烟度法

加载减速法是使压燃式发动机汽车达到多种输出功率下，对车辆排放可见污染物进行检测。过去的自由加速法只是通过改变发动机转速来进行检测，属于无负载检测。
自由加速法检测与车辆在实际行驶时的尾气排放状态相去甚远。而加载减速法是利用底盘测功机加载，使车辆在有负载的情况下再检查尾气排放，这样与车辆实际行驶时的状态更接近，可以有效的说明车辆真实尾气排放状态。

五、排放限值的确定

依据新车新标准、老车老标准，逐步控制、先宽后严的原则，首先选择宽松排放限值，通过初始阶段实施和对高排放车的治理维修，使在用车辆排放不合格率控制在10-25%的范围，并随着今后检测与维护制度实施和完善，车辆实际排放量的进一步降低，根据河北省实际机动车污染排放控制要求，逐步提高污染物排放限值。

目前拟采用压燃式发动机汽车自由加速试验 滤纸烟度法排放限值为：

a）自1995年7月1日起至2001年9月30日期间生产的在用汽车，应按本标准附录K 的要求进行自由加速试验，所测得的烟度值应不大于4.5Rb。
b）自1995年6月30日以前生产的在用汽车，应按本标准附录K 的要求进行自由加速试验，所测得的烟度值应不大于5.0Rb。

目前拟采用压燃式发动机汽车自由加速试验 不透光烟度法排放限值为：

a）2005年7月1日起，按GB 3847-2005《压燃式发动机汽车排气可见污染物排放限值及测量方法》规定经形式核准批准车型生产的在用汽车，所测得的排气光吸收系数不应大于车型核准批准的自由加速排气烟度排放限值，再加0.5m-1。
b）对于2001年10月1日起至2005年7月1日生产的在用汽车，所测得的排气光吸收系数不应大于以下数值：
——自然吸气式：2.5m-1；
——涡轮增压式：3.0 m-1。

目前拟采用压燃式发动机汽车加载减速试验 不透光烟度法排放限值为：

表4加载减速法排放限值范围

	车型
	光吸收系数

(m-1)

	轻型车
	重型车
	

	2005年7月1日起生产的第一类轻型汽车和2006年7月1日起生产的第二类轻型汽车
	2004年9月1日起生产的重型车
	1.39

	2000年7月1日起生产的第一类轻型汽车和2001年10月1日起生产的第二类轻型汽车
	2001年9月1日起生产的重型车
	1.86

	2000年7月1日以前生产的第一类轻型汽车和2001年10月1日以前生产的第二类轻型汽车
	2001年9月1日以前生产的重型车
	2.13


注：对于新车车型或发动机机型排放达到GB 17691-2005 第III 阶段排放标准的在用车，参照表1中的1.39m-1限值执行。

六、强制性标准实施的风险评估

1、本强制性标准的实施符合国家有关的法律法规和标准的规定，符合“谁污染，谁治理”的原则，符合当前乃至今后河北省机动车污染防治工作的实际需要。

2、根据河北省实际情况，按照“新车新标准、老车老标准，逐步控制、先宽后严”的限值制定原则，在达到对高排放车的有效筛选及维修治理的目的同时，不至于造成不合格率过高导致的可能出现的其他问题。

3、国内诸多省份、直辖市采用加载减速工况法多年，检测技术和设备生产技术成熟。车辆检验机构人员在经过培训和实际操作后能较好地掌握检验方法，检测操作上不存在困难。

4、检测方法的改进，对检测人员的文化素质及人员配备数量、检测设备和检测技术以及检测场地要求有所提高，车辆的检测成本会相应增加；检测技术的提升，同时带来了车辆不合格率的增加，会给部分车辆带来一定的维修治理成本。

七、经济和社会效益


1、减少污染物排放
国内外调查表明，城市在用车中有20％排放严重超标的车辆，其污染物排量占整个地区在用车污染排放量的80％。因此通过执行机动车排气污染物排放限值，实施在用车辆的检测/维修制度，筛选出10-15％排放严重超标的车辆，促进车主及时检查、修理、维护和保养或及时淘汰少量经多次治理仍无法达标的高排放在用车辆，可以达到削减机动车排气污染物的效果，不断改善主城区空气质量。
鉴于我省周边省市全部采用简易工况法成功经验，结合我省目前在用柴油车排放的实际情况，采用先进的加载减速法检测机动车尾气排放，能准确地反应机动车污染物实际排放量，制定地方排放标准意义重大很有必要。
2、改善环境

全面开展机动车简易工况法尾气排放强制检测，制定机动车污染防治政策，改善城市环境空气质量，营造舒适和谐的人居环境，实现经济增长与环境保护的协调发展提供法律依据。
3、有利于人体健康
本标准实施后，可以有效地控制压燃式在用汽车的可见污染物排放，改善全省主城区空气中的颗粒物污染，减少由于颗粒物引发多种呼吸系统疾病。
4、有利于延长在用车有效的使用年限
本标准实施后，可以促使在用车车主加强对车辆的维护，达到延长车辆使用寿命的效应。
5、提升技术和服务水平

本标准实施后，有利于我省汽车维修行业整体技术和服务水平的提高
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